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Ergebnisniederschrift zur Besprechung der Arbeitsgruppe ,Verkehr”
im Rahmen der Loveparade 2010 in Duisburg

Termin: 20.10.2009

Beginn: 10.00 Uhr

Ende: 12.00 Uhr

Teilnehmer: siehe beiliegende Teilnehmerliste

Ergebnisse/Inhalte:

1.

2.

kurze Darstellung tber den aktuellen Stand der Voruberlegungen

Hinweis auf die Riickmeldeliste zu einzelnen Themenpunkten durch die teiinehmenden Insti-
tutionen (eine aktuelle Liste ist ebenfalls beigeflgt)

Der derzeitige Zustand des Veranstaltungsgelandes sowie die Sicherheitsbedenken hinsicht-
lich der unmittelbaren raumlichen Nahe zwischen Veranstaltungsgelande und den Bahnglei-
sen wurde an dieser Stelle nicht naher diskutiert, sind aber jedem bewusst. Der spezielle Si-
cherheitsaspekt ,Einfahrtsignal aus Richtung Std” in Hohe des Veranstaltungsgeldndes
wurde bereits andiskutiert. Aus Sicht der Bahn sollte der Haltepunkt nicht weiter Richtung
Siden verschoben werden, weil dann unkontrolliert Fahrgéste die Zige verlassen konnten.
Am bestehenden Signal kénnte versucht werden, dies durch Sicherheitspersonal der Bun-
despolizei zu verhindern bzw. sofort reagieren konnen, sollten dennoch Ausstiegsversuche

stattfinden.

In diesem Zusammenhang sagte Lopavent eine Unterstlitzung zur Vermeidung des unkon-
trollierten Verlassens der Ziige durch einen Sichtschutzzaun sowie Banner mit dem Aufdruck

,Kein Eingang” zu.

Die Klarung weiterer detaillierter Sicherheitsfragen werden zu einem spateren Zeitpunkt
erfolgen.

Bahn und VRR berichteten aus der Erfahrung der beiden Loveparades 2007/2008, dass es
keine belegbaren Zahlen Uber die tatséchliche Hohe der Zugreisenden (ca. 90% der Besu-
cher) gabe. Es findet ein standiges Kommen und Gehen statt, allerdings kann die Hauptrei-
sezeit zwischen 10.00 und 19.00 Uhr eingeordnet werden; die Hauptabreisezeit beginnt
gegen 16.00 Uhr und dauert bis in die Morgenstunden an. Dies sei jedoch ein Vorteil, weil
die abreisenden Besucher dann bereits die planmaBigen S-Bahnzlige nutzen kénnten und
dadurch eine weitere Entspannung erreicht werden kénnte. Daher muss die Veranstaltung
insgesamt auch ein langandauerndes und interessantes Angebot bieten.

Im Ealle einer massiven Bahnstérung muss ein Notfallkonzept vorliegen. Allein ein Buser-
satzkonzept fur die Strecke Disseldorf — Duisburg erfordert nach einer ersten Abschatzung
ca. 50-60 Busse, um die im SPNV wegfallenden-Kapazitaten zu ersetzen. Eine genaue Aus-
sage Uber die Gesamtzahl der notwendigen Busse kann erst nach einer vertiefenden Pla-
nung erfolgen. Aufgrund der dann zu erwartenden hohen Besucherzahlen am Hbf missen
sowohl auf der West- als auch Ostseite Evakuierungs-/bzw. Auffangflachen freigehalten

werden.



7 Lenkung der Besucherstréme vom Hbf zum Veranstaltungsgelande bzw. zurlck

o Der VRR stellte anschlieBend ein Konzept vor, wie der Hbf seine optimale Leistungsfa-
higkeit hinsichtlich der Bewaltigung sowohl der an- bzw. abfahrenden Zige als auch der
an- bzw. ablaufenden Besucherstréme erreichen kann (die entsprechende Ubersicht ist
beigefugt). Dieses Konzept ist unabdingbare Voraussetzung fir die weiteren Uberlegun-
gen zur Leitung der Besucher. Dabei muss allerdings der Nachteil in Kauf genommen
werden, dass der jeweilige Hin- bzw. Rickweg nicht identisch ware.

o Erganzend dazu informierte das Ordnungsamt Uber eine erste Einschatzung des Prof.
Dr. Schreckenberg (Uni Duisburg-Essen), der einen Lehrstuhl far die Physik von Transport
und Verkehr innehat. Grundsatzlich schienen drei Méglichkeiten der Besucherfuhrung

denkbar:

a) Direkter Zugang vom Bahnhofsgeldnde (sidl. Ende des Bahnsteiges der Gleise 1

und 2) zum Veranstaltungsgelidnde

Ergebnis:
Nicht durchfuhrbar,
- da zwischen Gleis 1 und dem Veranstaltungsgeldnde noch ein Giterbahngleis liegt

- die Gelandebeschaffenheit es nicht zulasst, fur die Besucher eine geeignete Uber-
gangsmoglichkeit zu schaffen.

b) Nutzung der A 59 als Zu- oder Abmarschstrecke
Ergebnis:
Nicht méglich, weil der Landesbetrieb StraBen NRW (NL Krefeld) keine Sperrung der
A 59 in Aussicht stellt. Herr Minten weiBt darauf hin, dass es sich um eine Bundes-
fernstraBe handelt, die fiir das geplante Ereignis (Nutzung) nicht gesperrt werden
konne.
Zur Sperrung der A 59 im Rahmen eines Notfalles wird an dieser Stelle auf Ziff, 35
der Riickmeldeliste verwiesen.
Weiterhin verwies Herr Minten auf den 6-spurigen Ausbau der A 59, der im kom-
menden Jahr auch den Bereich des heutigen ,Mercatorkreisels” erfasst und damit
verbunden auch die Nutzung der MercatorstraBe zwischen Kélner StraBe und der
Kreuzung Dusseldorfer StraBe beeintréchtigen wirde.

Die gewiinschte Sperrung konnte auch deshalb nicht erlaubt werden, weil ansonsten
Schadenersatzforderung der Baufirma geltend gemacht werden konnten die im Be-
reich von 300-800 TEUR liegen kénnten. Aus Sicherheitsgrinden muss ein Betreten
des Baustellenbereiches verhindert werden. Die Sperrung von Ausfahrten kénnte je-
doch in Betracht gezogen werden.

In ca. 4-6 Wochen wird eine Fortschreibung des Ausbauplanes vorliegen. Hr. Minten
wiirde diesen zur Verfligung stellen. Daraus wirde sich evtl. ergeben, dass bautech-
nisch bedingt im Juli/August 2010 Vollsperrungen der A 59 vorgesehen seien, damit
durch Spezialtransporte vorgefertigte Deckelelemente des Tunnels angeliefert wir-
den. In diesem Fall sei auch der Einsatz groBer Kréne im Bereich der Laufwege még-
lich. Zusichern kénnte er aber, dass sowohl der bestehen Deckel , Portsmouthplatz”
als auch die Briicke KénigstraBe (ber die A 59 nutzbar blieben.

Zu beriicksichtigen bleibt aber ausdriicklich, dass es sich zum Zeitpunkt der geplanten
Veranstaltung in diesem Abschnitt der A 59 um einen Baustellenbereich handelt.



Da die A 59 fir die Veranstaltung nicht freigegeben werden darf (s.0.), ist aber — un-
abhingig von einem Notfallkonzept - in jedem Fall die Absicherung des Veranstal-
tungsgelédndes zur A 59 erforderlich. Dies dient zur Gewahrleistung der Sicherheit
und Leichtigkeit des Verkehrs und auch zum Schutz der Besucher vor dem Verkehr.

¢) weitldufige Umgehung vom Hbf zum Veranstaltungsgelande
Ergebnis:
Im Arbeitskreis besteht Einigkeit darin, dass damit die Beflirchtung einhergehen
muss, dass mit ,,Kollateralschdden” zu rechnen sei. Notwendige Absperrungen an
StraBen, die nicht begangen werden sollen, mussen durch Ordner (wer stellt diese)
gesichert werden. Die Randbereiche der StraBen (Vorgarten, Griinanlagen usw.)
koénnten ,missbraucht” werden, was u.U. Schadenersatzforderungen nach sich zie-

hen wirde.

Trotzdem wurde diese Méglichkeit der Zu- und Abmarschmoglichkeit als die einzig
machbare angesehen.

Unter dieser Vorgabe sowie unter der unter Buchst. ¢) genannten einzigen Alternative
wurde ein erstes Grobkonzept entwickelt. Da das Konzept des VRR sowoh! an der West-
als auch an der Ostseite Ankunft- und Abfahrtbereiche vorsieht, muss die jeweilige Lauf-

strecke fur Begegnungsverkehr ausgelegt sein.

Nach Erfahrungen des Veranstalters hat Dortmund ein Wegekonzept entwickelt, wel-
ches sich sehr bewahrt habe. Die meisten Besucher hielten sich an die vorgegebenen
Wege. Dies kann aus personlichen Erkenntnissen des Ordnungsamtes bestatigt werden.

Folgende Wegstrecken wurden in einer ersten Einschatzung fur moglich angesehen:

- Weststrecke: (Ausgang = Verkniipfungshalle; Eingang = Haupteingang)
Bricke KﬁnigstraBe->MercatorstraBe—>Friedrich-Wi[helm—StraBe (Alternativ schlug der
Veranstalter den Weg (ber die KénigstraBe vor; in Dortmund seien die Besucher be-
wusst durch die FuBgangerzone geleitetet worden, in Essen waren Geschéfte verbarri-
kadiert, in Dortmund nicht. Sollten hier ausschlieBlich Anreisende geleitet werden, die
sich erfahrungsgemaB friedlich verhalten wiirden, kénnte das auch far Duisburg erwar-
tet werden) weiter->Dusseldorfer StraBe (Nordseite; die Fahrspur am Polizeiprasidium
muss freigehalten werden, damit die Einsatzfahrzeuge diese als An- bzw. Abfahrt tber
die Kélner und CurtiusstraBe nutzen konnen; hiermit erklarte sich PP insoweit einver-
ctanden, aber nur FuBgénger und in gemeinsamer Planung mit der Polizei) weiter ->
Karl-Lehr-StraBe (Gelandezu- bzw. ausgang)

Da der Ruckweg zum Haupteingang (Abfahrt Richtung Dusseldorf) Gber die vorhandene
Bahnhofsplatte erfolgt, gestatigte Herr Minten, dass diese die zu erwartende Belastung
von 4 Personen/gm sowie auch das Befahren mit LKW aushalten wirde.

- Oststrecke: (Ausgang = Ostausgang; Eingang = Verkniipfungshalle)
Neudorfer StraBe—>KoloniestraBe—>GrabenstraBe—>Kar|—Lehr—StraBe (Gelindezu- bzw.

ausgang)

Keinesfalls darf die Streckenflhrung den Sternbuschweg mit einbeziehen, weil dieser als
Fahrstrecke fur den OPNV vorgehalten werden muss.



Wie bereits oben erwahnt, handelt es sich bei diesem Ergebnis um ein Grobkonzept fir Haupt-
anreisestrom, der mit der Bahn erwartet wird. Detailplanungen (z. B. Parkplatze im Umfeld,
Busparklplatze, Linienflhrung der DVG) erfolgen in Einzelgruppen. Hierzu wird dann gesondert

eingeladen.
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